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UNTERSTUTZUNG FUR DIE PANZERTRUPPEN
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Bergepanzer erhdhen als Kampfunterstiitzungsfahrzeuge vor allem die Beweglichkeit und die Durchhaltefdhigkeit gepanzerter
Kampftruppen. Sie sichern beispielsweise Gefechtsfahrzeuge bei der Gewdsserdurchquerung, schleppen Schadfahrzeuge
vom Gefechtsfeld oder unterstiitzen mit ihren Ersatzteilen und Werkzeugen bei Instandsetzungsarbeiten. Der auf dem
Fahrgestell des Kampfpanzers Leopard 2 basierende Bergepanzer3 Biiffel gehort seit nunmehr drei Jahrzehnten zu den
herausragenden Fahrzeugen seiner Art. Am 4. August 1992 (ibergab die Firma Krupp MaK — seit 2000 Rheinmetall Landsysteme
GmbH — die ersten Fahrzeuge an die Bundeswehr und die niederldndische Armee. Im Laufe der Jahre kamen zahlreiche
Nutzernationen hinzu. Seither bewahren sich mehr als 200 Serienfahrzeuge sowie eine dhnliche Anzahl von Bergesatzen — also
Bergeeinrichtungen fiir Fahrgestelle anderer Kampfpanzertypen im In- und Ausland — in Kampfunterstiitzungseinsdtzen
ebenso, wie bei der Katastrophenhilfe.

Die lhnen vorliegende Broschiire gibt einen technisch orientierten Uberblick iiber die drei Jahrzehnte lange Nutzungsphase
des Bergepanzers 3 Biiffel — und seine bereits 1977 beginnende Entwicklungsgeschichte.

DIE ENTWICKLUNG

Schon mit der bevorstehenden Einfiihrung des Kampfpanzers
Leopard 2 im Jahre 1979 war absehbar, dass auch ein geeigne-
tes Bergefahrzeug benotigt werden wiirde. Der Leopard 2 hatte
damals ein Gefechtsgewicht von 55 Tonnen und war damit mehr
als zehn Tonnen schwerer als der Kampfpanzer Leopard 1 mit
seinen rund 42 Tonnen. Damit war klar, dass die Leistung des
bisherigen Bergepanzers 2 (Standard) auch in der leistungs-
gesteigerten Variante A2 nicht ausreichen wiirde, um die
kiinftige Leopard 2-Kampfpanzerflotte unterstiitzen zu konnen.

Bereits im Jahre 1977 begann Krupp MaK - seit 1990
Mitglied der Rheinmetall-Familie und seit 2000 Rheinmetall
Landsysteme GmbH, siehe Infobox Seite 5 — gemeinsam
mit der Firma Porsche mit der Erarbeitung eines Konzepts
BPz MLC60 auf Basis des Fahrgestells Leopard 2. Dieser sollte
Lasten bis zur militarischen Lastenklasse MLC (Military Load
Classification) 60 bewegen kénnen. In dieser Zeit bis 1980
wurde auch die neue Hauptwinde und deren Steuerung unter
mafigeblicher Beteiligung der Firma Rotzler aus der Taufe
gehoben. Dariiber hinaus wurden, aufgrund der Fortschritte in
Elektrik, Elektronik sowie Hydraulik, Grundsatzuntersuchungen
an rotatorischen und translatorischen hydraulischen Ver-
brauchern sowie deren Steuerung durchgefiihrt. Wesentliches
Entwicklungsziel war die Auslegung des neu zu konstruieren-
den Bergepanzers auf das Einsatzprofil des Kampfpanzers
Leopard 2 hin. Hierbei waren der Familienbildung mit dem
Leopard 2 und der Beibehaltung der bewdhrten technischen
Grundkonzeption des 1966 bei der Bundeswehr eingefiihrten
Bergepanzers 2 besondere Aufmerksamkeit zu schenken.
Gemaf} damaliger Planungen der Amtsseite sollte der Zulauf
der ersten Fahrzeuge zur Truppe im Jahre 1991 erfolgen.
Nach Vorlage der ,, Taktischen Forderungen® (TAF) fiir den
Bergepanzer3 erhielt Krupp MAK 1982 den Auftrag liber
die Arbeiten an der Konzeptphase des BPz 3. Aufgrund der
vorab erarbeiteten Ergebnisse konnten diese termingerecht
bis Ende 1983 abgeschlossen werden.
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Die Definitionsphase schloss sich unmittelbar im Jahr 1984 an.
In dieser Phase entstand neben der Definitionsstudie auch
ein Versuchstradger, der alle bis dahin bekannten, dem
Entwicklungsstand entsprechenden, bergespezifischen
Baugruppen umfasste. Dieser wurde bis zum Ende der
Definitionsphase im dritten Quartal 1986 eingehend unter-
sucht. Ebenfalls wurde im Jahr 1984 eine Regierungsverein-
barung mit dem Konigreich der Niederlande geschlossen.
Damit wurde die bevorstehende Entwicklung des Berge-
panzers 3 zu einem bilateralen Projekt mit dem Bundesamt
fiir Wehrtechnik und Beschaffung (BWB) als zentralem
Auftraggeber und Krupp MaK als Hauptauftragnehmer. Als
Hauptunterauftragnehmer beauftragte und steuerte die
Firma DAF Special Products die niederldndische Industrie.
Die Entwicklungsphase begann bereits Ende 1986. In enger
Abstimmung mit den Niederlanden konnte 1987 der
Entwicklungsvertrag mit der Industrie abgeschlossen werden.
MaRgebliche Kriterien dieses Vertrags waren unter anderem
eine 14-monatige Entwicklungszeit, einschlieBlich technischer
Erprobung und Truppenversuche sowie die Erbringung der
Entwicklungsleistungen zu Festpreisbedingungen. Ein
Folgeauftrag fiir zwei weitere Prototypen und die Umriistung
eines Versuchstragers wurde im Jahre 1987 unterschrieben.
In weniger als zwei Jahren wurden die Prototypen PT1 und
PT2 erstellt und der Versuchstrdager wurde zum dritten
Prototypen (PT3) umgebaut. Ab 1988 erfolgten die techni-
schen, taktischen und logistischen Erprobungen mit den
drei Prototypen. Hierbei wurde u.a. der PT1 auf die NL-spezifi-
schen Forderungen umgeriistet und in den Niederlanden
erprobt. Nach erfolgreichem Abschluss dieser Erprobungen
und Auswertung der hierbei gewonnenen Daten erhielt
die Firma Krupp MaK Maschinenbau GmbH im Jahr 1990
den Vertrag als Hauptauftragnehmer fiir die Serienproduktion
des Bergepanzers 3 Biiffel fiir die Bundeswehr und die
Koniglich-Niederlandische Armee.
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Diese beiden Zeichnungen zeigen das damals noch als Bergepanzer MLC60 bezeichnete Fahrzeug. (Dr. Ing. h.c. F. Porsche AG)



DIE ENTWICKLUNG DER PROTOTYPEN

1966 1977 1978

Bergepanzer2

Planungsphase

Krupp MaK und Porsche erarbeiten das Konzept
BPz MLC60 auf Basis des Fahrgestells Leopard 2

1980 1982 1983

Konzeptphase

Auftragsvergabe an Krupp MaK
fiir den BPz3

Ubersicht iiber die Entwicklung des BPz3 im Zeitraum 1977 — 2022. Quelle: Rheinmetall AG

PROTOTYP PT1

Ein friher Prototyp des Bergepanzers 3 Biiffel. Bei der
Einflihrung des Kampfpanzers Leopard 2 standen der
Panzertruppe nur die Bergepanzer2 bzw. 2A2 auf Basis
des Leopard 1 zur Verfiigung. Da sowohl die Gesamt- als
auch die Teilgewichte von Turm und Triebwerk des Leopard 2
wesentlich hoher waren als beim Leopard 1, konnte dies
nur eine Ubergangsldsung sein.

Quelle: Krauss-Maffei Wegmann

PROTOTYP PT2

Im Falle des Bergepanzers 3 Biiffel wurde die bewdhrte
Grundauslegung des Bergepanzers auf Leopard 1 iiber-
nommen. Diese Aufnahme zeigt einen spdten Prototyp des
BPz3 in der zugdnglichen Wehrtechnischen Studiensamm-
lung in Koblenz, der dort auch als Bergepanzer genutzt wird.

Quelle: © Frank Baunach

1985

Definitionsphase

Bau Versuchstrager

Regierungsvereinbarung
mit den Niederlanden fiir
ein bilaterales Projekt in

1986 1987

Entwicklungsphase

Zusammenarbeit mit DAF

PROTOTYP PT3

Im Jahr 1991 entstand diese Aufnahme eines Prototyps
beim Anheben des Hecks eines Kampfpanzers Leopard 2A4.
Das Fahrzeug verfiigt noch liber keine 76 mm-Nebelmittel-
wurfanlage an der Wannenfront.

Quelle: Mak

Erprobungsphase
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1988 seit 1990 1992

Serie Biiffel

Entwicklungsvertrag Bau der Prototypen Bergepanzer3  Truppeniibergabe
mit der Industrie PT1 und PT2

Umbau Versuchstrager Serienfertigung

PT3 Rheinmetall Landsysteme GmbH

VON DER MASCHINENBAU KIEL AG ZUR
RHEINMETALL LANDSYSTEME GMBH

Die 1948 neu gegriindete Maschinenbau Kiel AG, die
urspriinglich auf ein 1866 in Friedrichsort bei Kiel
angesiedeltes koniglich-preuBisches Artilleriedepot
zuriickging, begann ihre Tatigkeit mit Lokomotiv- und
Motorenbau.

Im Jahr 1954 tibernahmen die Konzerne Stinnes und
Flick gemeinsam die MaK. Im Jahr 1958 trat sie einer
Arbeitsgemeinschaft zur Entwicklung des Kampfpanzers
Leopard1 bei. Die in eine GmbH umgewandelte MaK
wurde 1964 von Krupp erworben. Der erste gemeinsam
mit Porsche und Jung entwickelte Bergepanzer2 wurde
1966 an die Bundeswehr {ibergeben, 1970 begann
die Endmontage der ersten Schiitzenpanzer Marder,
1974 die Montage von Kampfpanzern Leopard 1 und
die Serienproduktion des Leopard 2 1976. Seit 1980
fertigte die MaK den Transportpanzer Wiesel, 1981
begann die Entwicklung des deutsch-niederlandischen
Gemeinschaftsprojektes Bergepanzer3, 1983 des
Minenrdumpanzers Keiler und 1990 der Panzerhaubitze
2000. Rheinmetall erwarb 1990 den wehrtechnischen
Teil der MaKk, die eigens ausgegriindete MaK System
Gesellschaft, und legte sie 2000 mit den Firmen KUKA
und Henschel zur Rheinmetall Landsysteme GmbH
zusammen. Gro3projekte seit 1990 waren u.a. das
GTK Boxer und der Schiitzenpanzer Puma, welcher
gemeinsam mit Kraus-Maffei Wegmann entwickelt,
produziert und vertrieben wurde.



BESCHAFFUNG

Im Jahr 1990 erging der Beschaffungsauftrag tiber 100
Bergepanzer3 fiir das niederlandische und das deutsche Heer.
Eine vertraglich vereinbarte Option tiber weitere 75 Fahrzeuge
wurde nie ausgeldst. Der Hauptauftragnehmer war die
damalige Krupp MaK. Die niederlandische Industrie wurde
am Gesamtauftragsvolumen der Bergepanzer entsprechend
beteiligt. Zum Einsatz bei Panzer-, Panzerartillerie- und
Logistikbataillonen beschaffte die Bundeswehrvon 1992
bis 1994 insgesamt 75 Bergepanzer3 Biiffel. Dahingegen
bestellte die niederlandische Armee 25 Fahrzeuge. Die
Fertigung wurde zwischen der MaK System-Gesellschaft in
Kiel mit 55 Fahrzeugen und der Krauss-Maffei Wegmann GmbH
in Miinchen mit 45 Fahrzeugen aufgeteilt. Am 4. August 1992
erfolgte im Rahmen einer feierlichen Zeremonie bei MaK in
Kiel die Ubergabe der ersten drei Serienfahrzeuge, zwei als
Bergingstank 600 kN an die Niederlandischen Streitkrdfte
und einer als Bergepanzer 3 Biiffel an die Bundeswehr.
Symbolisch iibernahm der damalige Vizeprdsident des

Quelle: © Ralph Zwilling - Tank-Masters.de

Bundesamts fiir Wehrtechnik und Beschaffung (BWB), Elmar
Gobel, die Bergepanzer und iibergab diese den Vertretern
beider Heere: Generalleutnant Ernst Klaffus, dem Amtschef
des Heeresamts auf deutscher Seite und Generalmajor
E.l.L.D.G. Margherita, dem Directeur Materieel der Koninklijke
Landmacht. Die ersten deutschen Bergepanzer3 Biiffel
erhielt das Panzerlehrbataillon 93 aus Munster. In seiner
Ansprache vor zahlreichen Ehrengdsten aus dem In- und
Ausland lobte der Vorsitzende der MaK-Geschaftsfiihrung,
Dipl.-Ing. Gert Winkler, die ausgesprochen gute Zusammen-
arbeit zwischen der niederlandischen und der deutschen
Industrie. Darliber hinaus betonte er weiter, dass mit dem
Bergepanzer3 Biiffel die MaK System-Gesellschaft nach
dem Bergepanzer2, Pionierpanzer1 und Pionierpanzer2
Dachs sowie dem Briickenlegepanzer1 Biber auf einem
erheblich leistungsgesteigerten Niveau die traditionsreiche
Entwicklung und Fertigung von Unterstiitzungsfahrzeugen
fiir den Heeresbedarf weiter fortgesetzt hatte.

SYSTEMBESCHREIBUNG

Der Bergepanzer3 Biiffel basiert auf dem bekannten Fahr-
gestell des Leopard 2 und verfiigt iber eine Windenanlage,
einen um 270° schwenkbaren Kranausleger sowie ein
Stiitz- und Raumschild. Der hydraulisch betriebene Ausleger-
kran auf der rechten Seite der Wanne, dessen Hubwinde
direkt in den Kranausleger integriert ist, hat eine maximale
Hakenlast von 30 Tonnen bei einer Kranauslage von 90
Zentimetern von der Vorderkante des Stiitz- und Raumschilds.
Die Rotzler Treibmatic TR 650/3 Hauptwinde ist im Bedien-
raum unter dem Zwischenboden angeordnet. Sie hat eine
maximale Zugkraft von 35 Tonnen. Im Doppel- und Dreifach-
zug kdonnen dabei Lasten von 70 bis zu 105 Tonnen bewegt
werden. In der linken Wannenfront ist die Hilfswinde, bei
Auslieferung der ersten Bergepanzer3 Biiffel eine Rotzler
Trommelwinde HZ 010 mit einer Zugkraft von 7 bis 8,3 kN,
untergebracht. Bei aktuellen Bergepanzer3 kommt diese
Winde in einer leistungsgesteigerten Variante zum Einsatz.

Das Stiitz- und Raumschild an der Fahrzeugfront erlaubt im
Zusammenwirken mit einer Schnellbergeeinrichtung (nur
beim Bergepanzer 3 Biiffel) die Bergung von Schadfahrzeugen
unter Panzerschutz.

I P23 Biffel - Teile

Leopard 2 — mod. Teile

|:| Leopard 2 — Teile

Triebwerk

Feuerldschanlage
Krananlage

ABC-Schutzbeliiftungsanlage

Nebelmittelwurfanlage,
vorn

Stitz- und
Rdumanlage

Schnellbergeeinrichtung

Hauptwinde

Triebwerkskonsole
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Das selbsttragende Wannengehduse des Bergepanzer3
Biiffel besteht grundsatzlich aus verschwei3ten Panzer-
stahlplatten und nimmt die Bergeeinrichtung sowie die
Baugruppen des Antriebs, der elektrischen Anlage, der
hydraulischen Anlage und des Fahrgestells auf. Die duBere
Form ist durch Schragstellung der Panzerplatten schussab-
weisend gestaltet. Durch eine querverlaufende Trennwand
wird das Wannengehduse in den Bedienraum und den
Triebwerksraum unterteilt. Der Bedienraum bietet Platz fiir
die 3-kopfige Besatzung bestehend aus dem Fahrer, dem
Kommandanten und dem Bergesoldaten. Der Triebwerksraum
im Heckbereich der Wanne wird durch eine abnehmbare,
zweiteilige Triebwerkraumabdeckung von oben her ver-
schlossen. Den hinteren Abschluss des Triebwerkraums
bildet die Heckwand, deren oberes Teil als Grating fiir den
Kiihlluftauslass ausgefiihrt ist.

Teile der Selbstbergeeinrichtung

Nebelmittelwurfanlage,
hinten

Hecktrager fiir
Ausriistung

Laufwerk

Schneid- und
Schweieinrichtung

Hydraulikanlage

Brandunterdriickungsanlage

Hilfswinde

Laufwerksblockierung



Seine ausgesprochen gute Mobilitdt verdankt der Berge-
panzer 3 Biiffel dem vom Kampfpanzer Leopard 2 iibernom-
menen bewdhrten drehstabgefederten Stiitzrollenlaufwerk
mit Lamellendampfern sowie hydraulischen Endanschlag-
dampfern und festen Endanschldgen tiber den Schwingarmen
der Laufrollenpaare. Um das Einfedern des Laufwerks bei
Kranarbeiten zu verhindern, kann das Laufwerk hydraulisch
blockiert werden. Der Antrieb erfolgt durch den Triebwerks-
block, bestehend aus Motor und Getriebe, in Verbindung mit
den beiden Seitenvorgelegen und den Zahnkranzen auf die
beiden Endverbindergleisketten. Wie schon beim Bergepanzer
auf Basis des Leopard 1, ist auch das Triebwerk des Berge-
panzers 3 Biiffel als Gesamttriebwerksblock konzipiert.
Somit ist der Ein- und Ausbau selbst unter feldmasigen
Bedingungen innerhalb weniger Minuten moéglich, da nur
einige Versorgungsleitungen zwischen Fahrzeug und
Triebwerksblock vorhanden sind, die durch Schnelltrenn-
kupplungen und Stecker zu l6sen bzw. zu verbinden sind.
Der fliissigkeitsgekiihlte 47,6 Liter MTU MB 873 Ka 501
12-Zylinder Vorkammer-Mehrstoff-Dieselmotor mit zwei
Abgasturboladern und Ladeluftkiihlung leistet 1.100 kW
(1.500PS) bei einer Antriebsdrehzahl von 2.600U/min.
Zur Kraftiibertragung auf die Endverbindergleiskette dient
das halb- und vollautomatisch schaltbare hydromechanische
Renk HSWL 354 Schalt-, Wende- und Lenkgetriebe mit
kombinierter hydrodynamisch-mechanischer Betriebsbremse.
Das liber Schnellspannvorrichtungen mit dem Motor
zusammengeflanschte Getriebe besteht aus Drehmoment-
wandler mit mechanischer Uberbriickungskupplung,

Quelle: © Ralph Zwilling - Tank-Masters.de

= i

Quelle: © Ralph Zwilling - Tank-Masters.de

Wendegetriebe fiir Vorwarts-/Riickwértsfahrt, lastschaltbarem
4-Gang-Automatikgetriebe, hydrostatisch-/hydrodynamischem
Lenkgetriebe, Retarderbremse und Reibungsbremse sowie
der elektronischen Getriebeansteuerung.

Das Stiitz- und Rdumschild dient primar zum Abstiitzen des
Bergepanzers beim Arbeiten mit der Krananlage und der
Hauptwindenanlage. Auch wird es als Arbeitsgerat fiir
Erdarbeiten, zum Rangieren sowie als Aufnahme fiir einen
Schraubstock verwendet. Aufierdem dienen die Anschlagosen
am Raumschild des deutschen Bergepanzer3 Biiffel zur

Aufnahme der Schnellbergeeinrichtung. Die Krananlage des
Bergepanzer 3 Biiffel ist vorne rechts auf der Wanne gelagert.
Sie dient zum Heben, Senken und Schwenken von Lasten
bis 30 Tonnen. Grundsatzlich besteht die Krananlage aus dem
Schwenklager, dem Schwenktriebwerk, der Krankonsole,
dem Kranausleger, dem Kranauslegerzylinder, der Hubwinde,
der Seilflasche und dem Lasthaken. Die Krananlage wird
durch ein Bediengerat gesteuert, das rechts neben dem
Fahrersitz verstaut wird. Fiir den Kranbetrieb kann es auch
aus der Halterung genommen und auf der Wanne neben der
Fahrerluke abgestellt werden. Die Lastanzeige im Steuerpult
rechts neben dem Fahrersitz zeigt die aus der jeweiligen
Lage von Fahrzeug und Kranausleger resultierende maximale
Last sowie die tatsdchliche Hakenlast kontinuierlich an und
gibt dem Bediener somit die Méglichkeit, die vorhandenen
Lastreserven abzuschatzen.
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Eine Lastmomentbegrenzung iiberwacht permanent das
durch die Last aufgebrachte Lastmoment, gewdhrt die
Standsicherheit des BPz3 und verhindert sicherheitskritische
Zustdnde bei Arbeiten mit der Krananlage.

Die Hauptwindenanlage besteht aus der Rotzler Treibmatic
TR 650/3 Spillwinde, dem Schwenkrollenbock sowie der
Seilaufnahmetrommel (Speichertrommel). Die Hauptwinde
ist hierbei im Bedienraum unterhalb des Fahrersitzes hinter
dem Schwenkrollenbock eingebaut. Direkt hinter der Haupt-
winde im Wannenboden ist die grofie Seilaufnahmetrommel
zu finden. Der drehbar gelagerte Schwenkrollenblock richtet
sich entsprechend der jeweiligen Seilzug-Kraftrichtung aus
und gewdhrleistet eine kurze Hauptwindenseilfiihrung aus
dem Bug mit geringen Reibungsverlusten. Mit der hydraulisch
angetriebenen Hauptwinde wird nach dem Treibscheiben-

prinzip eine druckabhangige Zugkraft erzeugt. Die Kraft-
Uibertragung auf das Hauptwindenseil mit einem Durch-
messer von 33mm erfolgt durch eine Vorspannkraft und
daraus resultierendem Reibungskraftschlu. Durch dieses
Funktionsprinzip wird eine gleichbleibende Zugkraft und
Seilgeschwindigkeit iiber die vorhandene Hauptwindenseil-
ldnge erreicht. Das 160m lange Hauptwindenseil wird
spannungslos in der Seilaufnahmetrommel gelagert, wobei
die nutzbare Seilldnge 140 m betrdgt. Die Steuerung der
Hauptwinde erfolgt iiber den linken Bedienhebel am
Bediengerat, das rechts neben dem Fahrersitz untergebracht
ist. Im ersten Gang hat die Hauptwinde eine Zugkraft von
343 kN bei einer Seilgeschwindigkeit von 16 m/min.

Im zweiten Gang betrdgt die Zugkraft 47 kN bei einer Seil-
geschwindigkeit von 83 m/min.



Die Hilfswinde, eine Rotzler Trommelwinde HZ 010, hat
aktuell eine Zugkraft von 13,5 bis 15,5kN, ist im vorderen
linken Wannenbereich untergebracht und wird iiber den
Bedienhebel links neben dem Lenkrad des Fahrers gesteuert.
Mit ihr wird das Hauptwindenseil oder auch Bergematerial
zum Anschlagpunkt zugefiihrt. Die Seilgeschwindigkeit variiert
zwischen 50 und 59 m/min. Die durch den angeflanschten
Hydraulikmotor angetriebene Hilfswinde besteht aus einer
Seilaufnahmetrommel mit einstufigem Planetengetriebe,
der Antriebswelle und der iber Kettenrdder und Ketten
angetriebenen Spulvorrichtung. Das 230m lange Seil der
Hilfswinde hat einen Durchmesservon 7,2 mm.

Das Fahrzeug verfiigt auch tiber eine elektrische Schneid-
und Schwei3einrichtung, die ohne zusétzlichen Stromerzeuger
arbeitet. Die Brandunterdriickungsanlage mit dem Losch-
mittel DeuGen-N (FE36) schiitzt im Falle eines Brandes die
Besatzung sowie die diversen Baugruppen im Bedienraum
und ist so ausgelegt, dass ein automatischer Loschvorgang
spatestens 50ms nach Erkennen eines Brandes einsetzt.
Die im hinteren linken Wannenbereich angeordnete Vorwarm-
und Heizanlage dient zum Vorwdarmen des Triebwerkblocks
bei tiefen Temperaturen und zum Heizen des Kraftfahrer-
und Bedienraums. Auf der rechten Wannenseite hinter der
Krankonsole, oberhalb des zweiten und dritten Laufrollen-
paares und von aufien zugdnglich, ist die kompakte ABC-
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Quelle: © Ralph Zwilling — Tank-Masters.de

Schutzbeliiftungsanlage angeordnet. Mit deren Hilfe wird die
dreikopfige Besatzung vor den Auswirkungen von Angriffen
mit atomaren, biologischen und chemischen Kampfstoffen
geschiitzt. In das Dach des Bedienraums ist eine von Hand
bedienbare Waffenanlage vom Typ 2350 eingesetzt. Diese
dient zur Aufnahme eines 7,62 x51 mm Maschinengewehrs
MG3A1T, welches vom Fahrzeugkommandanten im Innen-
raum unter Panzerschutz abgefeuert werden kann. Das Nach-
laden erfolgt von auf3en durch die gedffnete Kommandanten-
luke. Mittels der 76 mm-Nebelmittelwurfanlage des Berge-
panzer3 Biiffel konnen Nebelwurfkdrper verschossen werden,
wobei das Abfeuern elektrisch erfolgt.

EINSATZSPEKTRUM

Nach wie vor bilden die mechanisierten Verbdnde den
wesentlichen Anteil der Panzertruppen des Heeres. Deren
Uberlebensfihigkeit hdngt neben einer bedrohungsgerechten
Bewaffnung auch mafigeblich von einer auBerordentlich
hohen Mobilitat ab. Diese kann wiederum durch schwer
befahrbare Gelandeabschnitte zunichtegemacht werden.
Das Steckenbleiben oder Festfahren eines Panzers kann
sehr schnell zu einem vorzeitigen Verlust des Fahrzeugs
fllhren und somit die Kampfkraft eines Verbandes entschei-
dend schwachen oder zu viele Personen zum Bergen des
Panzers binden. Dariiber hinaus kénnen auch gefechtsbe-
dingte Beschaddigungen am Fahrgestell eines Kettenfahrzeugs
durch Feindwaffeneinwirkung, Minen oder improvisierte

Bergen und Sichern

10(11

Sprengladungen (engl. Improvised Explosive Device/IED) zu
dessen vorzeitigem Verlust fiithren.

Basierend auf diesen Vorgaben sind die Hauptaufgaben
des Bergepanzer3 Biiffel das Bergen von Kettenfahrzeugen
urspriinglich bis MLC70 und mittlerweile von MLC80 im
schweren Geldnde und auch aus Gewdssern, das Abschleppen
von schweren Kettenfahrzeugen im Gelande und auf StraBen,
das Sichern von Kettenfahrzeugen bei Gewdsserdurchfahrten,
das Unterstiitzen bei Instandsetzungsarbeiten, der Triebwerks-
transport sowie das Be- und Enttanken von Kettenfahrzeugen.
Die folgende Grafik zeigt exemplarisch die Hauptaufgaben
des Bergepanzer3.

Triebwerkstransport auf dem Heck

Raumen und Erdarbeiten

Selbstbergen

Abschleppen

Grobe elektrische Schweif3- und Schneidarbeiten

Schnellbergen/Gefechtsbergen

Sonstige Kranarbeiten

Rangieren

Be- und Enttanken von Kettenfahrzeugen

Turmziehen

Triebwerkstransport am Haken




DIE SERIE

Trotz der sehr umfangreichen Untersuchungen und intensiver Truppenerprobungen ergaben sich seit der Einfiihrung der
ersten Bergepanzer 3 Biiffel im Jahr 1992 in den folgenden Jahren auf Anregung der Nutzer eine Reihe von funktionellen
Verbesserungen. Dariiber hinaus erfolgte auch die Anpassung des Kampfwertes an die aktuellen Bedrohungslagen.

2006 - 2012

Bergepanzer3A1 Biiffel

Aufgrund der sehr angespannten Sicherheitslage im Afgha-
nistan-Einsatz entschied sich Kanada im Jahr 2006 zum
Einsatz von Kampfpanzern des Typs Leopard 1 am Hindukusch.
Ein Jahr spdter stellte Kanada einen Antrag an die Bundes-
republik Deutschland, um kurzfristig 20 Leopard 2A6 M
Kampfpanzer aus den Bestanden der Bundeswehr fiir den
Einsatz im Rahmen der International Security Assistance
Force (ISAF) zu leihen. Um diese Fahrzeuge bei Bedarf auch
Bergen zu konnen, wurden zusatzlich auch zwei Bergepanzer3
Biiffel mit in dieses Leihpaket aufgenommen. Diese Fahrzeuge
erhielten die Bezeichnung Armoured Recovery Vehicle (ARV) 3
CAN Buffalo. Aufgrund der kurzen Vorbereitungszeit bis
zur Verlegung der Bergepanzer nach Afghanistan konnten
nur die wesentlichsten Anderungen wie beispielsweise ein
zusatzlicher Minenschutz sowie ein Schutz vor Beschuss mit
Hohlladungsgranaten (vorrangig durch RPG-7-Panzerabwehr-
waffen) realisiert werden. Nachdem in den folgenden Jahren
auch andere Nationen Interesse an einer verbesserten Version
des Bergepanzer3 bekundeten, forcierte die Rheinmetall
Landsysteme GmbH die Weiterentwicklung dieses Berge-
fahrzeugs.

Durch die Entscheidung der Bundeswehr im Jahr 2010, die
Panzerhaubitze 2000 in den ISAF-Einsatz nach Afghanistan
zu bringen, mussten auch beim deutschen Einsatzkontingent
die Bergepanzer2 LS EHS durch den leistungsfahigeren
Bergepanzer3 Biiffel ergdanzt werden. Nachdem die Panzer-
haubitzen nur fiir den stationdren Betrieb in Feldlagern
vorgesehen waren, reichte die unveranderte Version des
Bergepanzer3 Biiffel zundchst aus. Da die Fahrzeuge jedoch
auch zunehmend auflerhalb der Feldlager eingesetzt wurden,
entschloss man sich zu einer Umriistung von vier Fahrzeugen.
Diese erhielten die Bezeichnung Bergepanzer3A1 Biiffel
und wurden im Frithjahr 2012 an die Bundeswehr libergeben.
Die urspriinglichen Fahrzeuge wurden danach als Berge-
panzer3A0 ,,Biiffel“ bezeichnet.

Im Zuge der Umriistung erhielt der Bergepanzer3A1 unter
anderem Zusatzschutzmodule (engl. Add-On Armour) im
Bereich des Bedienraums der Fahrzeughesatzung zum
Schutz gegen Panzerabwehrwaffen des Typs RPG-7.

Die Bereiche, an denen ein Schutz durch Zusatzschutz-
module nicht realisiert werden konnte, wurden durch eine
Gitterabstandspanzerung (Rahmenschutz, engl. SLAT)
geschiitzt. Zuséatzlich wurden die Bergepanzer3A1 mit
einer Minenschutzplatte unterhalb des Wannenbodens sowie
IED-Schutzmodulen im unteren Wannenbereich versehen.
Die IED-Schutzmodule schiitzen gegen die Bedrohungen
durch improvisierte Sprengladungen (z.B. auf der Basis von
Artilleriegranaten). Die Liicken zwischen den Tragarm-
befestigungen wurden durch einzelne Panzerstahlplatten
geschlossen. Die leichten Kettenblenden der ersten Generation
des Bergepanzer3AO0 Biiffel wurden gegen leichte Ketten-
blenden der dritten Generation austauscht, die heutzutage
auch bei den Kampfpanzern Leopard 2 der Bundeswehr zum
Einsatz kommen.

Der Bedienraum sowie Teile des Wannenbodens unterhalb
des Zwischenbodens wurden von innen mit Spall-Liner-Platten
ausgekleidet, um den Schutz vor Splittern zu verbessern, die
insbesondere durch Abplatzeffekte entstehen. Die kritische
Betrachtung des Innenraums unter Minenschutzaspekten
machte es auch erforderlich, dass, wo notwendig, Baugruppen
und Halterungen abgedndert wurden, um das Verletzungs-
risiko der Besatzung bei einer Ansprengung zu minimieren.
Zum Schutz gegen Radio Controlled Improvised Explosive
Devices (RCIEDs) dient die eingebaute Schutzausstattung
CG-12. Damit die Besatzung des Fahrzeugs auch bei Einsatzen
in heiRen Klimazonen einen ,,kiihlen Kopf“ bewahren kann,
wurde ein Kiithlaggregat des Typs PLCU600 der Firma Allen
Vanguard Corporation (heute MED-ENG) im vorderen linken
Bereich des Bedienraums installiert, welches mittels Kiihl-
mittelleitungen mit entsprechenden Kiihlwesten der Besatzung
verbunden ist. Die Kiihlwesten sind dazu bestimmt, unter
vorhandenen Kampfanziigen und Schutzwesten getragen zu
werden und den Kérper zu kiihlen. Fiir Einsdtze bei Nacht
oder eingeschrankter Sicht steht dem Fahrer nun das multi-
spektrale Fahrersichtsystem SPECTUS (Spectral Technology
for Unlimited Sight) zur Verfiigung. Durch die Einriistung
des Fiihrungs- und Informationssystem des Heeres
(FuInfoSysH) wurde die Fiihrbarkeit des Fahrzeugs auf dem
Gefechtsfeld deutlich verbessert.

2006-2012

Aufgrund der Zusatzpanzerungselemente an der Fahrzeug-
front konnte die urspriinglich am Stiitz- und Rdumschilds
befestigte Schnellbergeeinrichtung nicht mehr genutzt
werden. Diese wurde nun an das Fahrzeugheck verlegt.
Damit Schadfahrzeuge auch unter Panzerschutz geborgen
werden kénnen, wurde das System mit zwei Kameras
ausgestattet. Die auf der Gefechtsfeldbergeeinrichtung
montierte Kamera dient zur Uberwachung des Kuppelvor-
gangs. Am Fahrzeugheck befindet sich zusatzlich noch eine
Riickblickkamera. Durch die Anbringung der Zusatzschutz-
module musste auch die Beleuchtungsanlage des Fahrzeugs
entsprechend angepasst werden. Im Zuge des neuen
Verstaukonzepts entfiel die Konsole zum Transport eines
Ersatztriebwerks. Der Ersatztriebwerkstransport wird nun
durch entsprechende Adaptionen auf der neuen Univer-
saltransportplattform (UTP) erméglicht. Wird kein Ersatz-
triebwerk transportiert, dient die plane Flache der UTP, auf
der grundsaétzlich Lasten bis zu einem Gewicht von vier
Tonnen bei freier Anordnung transportiert werden kdnnen,
zur Aufnahme verschiedener Anbausatze. Hierzu gehdren
die Anbausatze Laufwerksrollen, Heckkasten, Bergeschlitten
und Universalkisten (UTP-Verbreiterung). Der Anbausatz

Quelle: © Ralph Zwilling - Tank-Masters.de
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Laufwerksrollen dient zum Transport von Ersatzlaufwerksrollen
(je zweimal Laufrolle, Leitrad und Stiitzrolle). Am hinteren
Ende der UTP ist der grofie Heckkasten angeordnet, der mit
seinen drei Fachern Stauraum fiir zahlreiche Ausriistungsge-
genstdnde bietet. Die bis zu vier Universalkisten auf der
linken Seite der UTP dienen ebenfalls zur Verstauung
unterschiedlicher Ausriistungsgegenstande. Mit dem Anbau-
satz Bergeschlitten kann der Bergeschlitten auf dem Anbau-
satz Laufwerksrollen oder direkt auf der UTP verstaut werden.
Aufgrund der Zusatzpanzerung auf dem Fahrzeugbug musste
auch die dritte Bergedse entsprechend angepasst werden.
Auch die Position der Wurfgerate der 76 mm Nebelwurfanlage
wurde angepasst, wobei die Anzahl mit je acht Wurfgeraten
vorne und hinten sowie die zu erzeugenden Facher unver-
andert blieben; lediglich die Wurfgerdte am Fahrzeugheck
wurden auf zwei Batterien zu je vier Wurfgerdten an der
linken und rechten Seite aufgeteilt. Durch die vorgenannten
Anderungen stieg das Fahrzeuggewicht auf maximal 64,5
Tonnen und die militdrische Lastenklasse dnderte sich von
MLC60 auf 72. Obwohl wie oben beschrieben technisch
moglich, ist der BPz3A1 bei diesem Gewicht nicht mehr
zum Ersatztriebwerktransport zugelassen.



2015 - 2019

Bergepanzer3A0A1 Biiffel

Uber einen Zeitraum von etwa zehn Jahren wird seit 2015 das multispektrale Fahrersichtsystem SPECTUS (Spectral Technology
for Unlimited Sight), zuerst in der Variante | und aktuell in der Variante Il eingeriistet. Nach dieser Umriistung dnderte sich
die Bezeichnung der Fahrzeuge zu Bergepanzer3A0A1 Biiffel. Zur direkten Unterstiitzung des Kraftfahrers bei Sichtver-
héltnissen unter schwierigen Rahmenbedingungen, wie beispielsweise Dammerung, Dunkelheit oder schlechte Witterung,
kombiniert das Fahrerassistenzsystem SPECTUS der Firma Hensoldt AG Restlicht- und Warmebildanteile zu Bildern und
zeigt diese unter Echtzeitbedingungen auf einem Sichtgerdt vor dem Fahrerplatz. Das System besteht aus einem Sensorkopf,
einem Sichtgerdt und zwei Infrarotscheinwerfern. Zwei in die Winkelspiegelwaschanlage integrierte Waschdiisen ermdglichen
eine Reinigung des Sensorkopfes. Der SPECTUS-Sensorkopf setzt sich aus einem Gehduse mit zwei Ausblickfenstern und
beweglicher Abdeckung, einem ungekiihlten Warmebildgerat, einer Kamera fiir Tag- und Restlicht sowie der dazugehdorigen
Elektronik zusammen. Bei Nichtgebrauch wird der Sensorkopf durch eine klappbare Abdeckplatte verschlossen, um
Beschddigungen der empfindlichen Optiken zu vermeiden.

Quelle: © Ralph Zwilling - Tank-Masters.de
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2015 - 2016

Bergepanzer3A1l

Nach der Beendigung des ISAF-Einsatzes in Afghanistan brachte die Bundeswehr die vier Bergepanzer3A1 Biiffel im Jahr
2014 wieder zuriick nach Deutschland. Im Rahmen der Instandsetzung erfolgte zwischen August 2015 und Oktober 2016
eine Konfigurationsstandanpassung basierend auf den im Einsatz gemachten Erfahrungen. Neben den vier bereits im Jahre
2012 eingefiihrten Fahrzeugen wurden im Jahr 2017 auch zwei weitere Fahrzeuge auf den Riiststand Bergepanzer3A1
Biiffel gebracht, die zuvor von den kanadischen Streitkraften ausgeliehen und spater wieder an die Bundeswehr zuriickge-
geben worden waren.

Beispielsweise wurde der Wiistentarnanstrich gegen das NATO-Dreifarbtarnschema, bestehend aus den Farbténen Bronze-
griin (RAL 6031), Lederbraun (RAL 8027) und Teerschwarz (RAL 9021), ausgetauscht. Die Comrod VHF-Funkantenne wurde
vom Dach des Bedienraums an die linke Heckseite verlegt, die Zusatzschutzmodule sowie die Rahmenschutzelemente
wurden angepasst und teilweise ersetzt, eine Aufstiegshilfe montiert und das Verstaukonzept nochmals optimiert. Im
Innenraum kommt nun eine moderne SOTAS-IP Bordverstandigungsanlage zum Einsatz, wobei die urspriinglich verwendeten
Lederhauben mit Sprechsétzen gegen moderne Sprechhauben der Firma BOSE austauscht wurden.

Als wesentliche Anderung kann die Méglichkeit bezeichnet werden, das Schutzniveau bedrohungsgerecht zu variieren.
Hierbei werden die seitlichen Zusatzschutzmodule weggelassen und teilweise durch Stahlplatten (leichte Schutzmodule)
ersetzt. Dies wirkt sich positiv auf das Gewicht und somit auf den Verschleif} aus. Bei Bedarf kénnen die schweren Zusatz-
schutzmodule kurzfristig wieder montiert werden. Sofern diese angebracht sind, wird das Stiitz- und Raumschild mit
entsprechenden Verbreiterungen versehen, um der gednderten Fahrzeugbreite zu entsprechen.

2015-2016



2019 - 2024

Bergepanzer3A0A2 Biiffel

Im Zeitraum von 2019 bis 2024 sollen 69 Bergepanzer3A0A1 mit neuen Gefechtsfeldbergeeinrichtungen am Heck sowie
der Universaltrageplattformen (UTP) iiber dem Triebwerksraum (analog zum BPz3A1) ausgestattet werden. Durch die
Verlegung der Gefechtsfeldbergeeinrichtung von der Fahrzeugfront an das Heck wird es méglich schwere Gefechtsfahrzeuge,
wie beispielsweise den Kampfpanzer Leopard 2 oder den Schiitzenpanzer Puma, nach dem Ankuppeln unter Schutz in
ziigiger Vorwartsfahrt vom Gefechtsfeld zu bergen. Die seit Einfiihrung des BPz 3 verwendete Konsole zum Transport eines
Ersatztriebwerks wird, analog zum BPz3A1, durch die Universaltransportplattform mit entsprechenden Adaptionen ersetzt.
Nach der Umriistung werden die Fahrzeuge als Bergepanzer3A0A2 Biiffel bezeichnet, wobei die ersten beiden Fahrzeuge
bereits umgeriistet sind. Im Jahre 2021 erfolgte einer Vertragserweiterung, sodass diese Fahrzeuge nun auch mit einer
Netztrennung ausgestattet werden. Die Aufteilung des elektrischen Bordnetzes erfolgt in Grob- und Feinnetz, um rechner-
gestiitze Systeme mit einer stabilisierten Spannung versorgen zu konnen.

Quelle: © Ralph Zwilling - Tank-Masters.de
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2021 - 2022

Bergepanzer 3A0A4 Biiffel

Fiir die Very High Readiness Joint Task Force (Land) 2023 benétigt die Bundeswehr 20 Bergepanzer3 Biiffel, welche mit
Funkgerdten SEM 90 und dem Fiihrungssystem FiilnfoSysH ausgeriistet sind. Diese werden 2022 umgeriistet und erhalten
die Bezeichnung Bergepanzer3A0A4 Biiffel.

AB 2023

Bergepanzer3A0AS3 Biiffel

Kiinftig soll eine Bergepanzer3A0-Variante entstehen, die {iber alle bisher genannten Ausstattungsmerkmale verfiigt und die
Bezeichnung Bergepanzer3A0A3 Biiffel erhalten soll. Somit verfiigt diese Variante dann tiber die Funkgerdte SEM 90, das
Fiilhrungssystem FiilnfoSysH, die Gefechtsfeldbergeeinrichtung und die Universaltransportplattform.

Quelle: © Ralph Zwilling - Tank-Masters.de
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BERGEPANZER 3 — NUTZERSTAATEN

Aufgrund der erfolgreichen Verwendung des Bergepanzer3
Biiffel seit dessen Einfiihrung 1992 gelang es, diesen
Bergepanzer auch international zu platzieren. Wie schon der
Kampfpanzer Leopard 2 konnte erin den vergangenen Jahren
einige internationale Kunden tiberzeugen. Neben der Bundes-
wehr setzen heute auch die Armeen Griechenlands, Indone-
siens, Kanadas, der Niederlande, Polens, Schwedens, der
Schweiz, Singapurs und Spaniens die deutschen Bergepanzer
ein. Dariiber hinaus wurden Bergesdtze — im Wesentlichen
bestehend aus Windenanlage und Krananlage, welche auf
diverse Fahrgestelle montiert wurden — nach Frankreich,
Stidkorea und die Vereinigten Arabischen Emirate verkauft.

Deutschland 75 Fahrzeuge
Griechenland 12 Fahrzeuge
Indonesien 2 Fahrzeuge
Kanada 12 Fahrzeuge
Niederlande 25 Fahrzeuge
Schweden 14 Fahrzeuge
Schweiz 25 Fahrzeuge
Singapur 22 Fahrzeuge
Spanien 16 Fahrzeuge
Frankreich 18 Bausdtze

Sitidkorea 280 Bausitze

Vereinigte Arabische Emirate 46 Bausatze

Seit 2019 modernisieren die niederldndischen Streitkrafte
ihre Bergepanzer3-Flotte. Am 18. April 2019 hat die
Rheinmetall Landsysteme GmbH zundchst einen Auftrag zur
Umriistung von vier Fahrzeugen erhalten. Im Jahr 2020
wurden auch die Optionen zur Modernisierung der weiteren
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21 Fahrzeuge sowie die Einrlistung einer Feuerleitanlage zur
Verwendung der Kongsberg-Waffenstation vom niederléndi-
schen AEBV KODIAK ausgeldst. Die Umriistung umfasst eine
komplette Grundiiberholung der einzelnen Bergepanzer
sowie die Umstellung auf ein neues digitales Bedienkonzept,
die Einriistung moderner Sichtmittel, Missionspakete mit
ballistischem und Minenschutz sowie die Ausstattung mit
Bergepanzer3A1. Zudem werden die Fahrzeuge fiir die
Einrlistung einer Kongsberg-Waffenstation vorbereitet.
Zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses dieser Broschiire
(Sommer 2022) sind die ersten beiden Fahrzeuge in der
Endmontage im Prototypenbau in Kiel. Diese sollen noch
2022 an den niederldandischen Kunden ausgeliefert werden.
Weitere Fahrzeuge werden bis 2027 am Rheinmetall-Standort
Kassel umgeriistet.

Ebenfalls in der Endmontage befinden sich zurzeit die ersten
Bergepanzer3 fiir den ungarischen Kunden im Werk Kassel.
Mit dem ungarischen Staat schloss Rheinmetall 2020 einen
Vertrag iiber die Lieferung von Schiitzenpanzern Lynx. Als Teil
des Vertrages ist auch die Lieferung von neun Bergepanzer3
als Unterstiitzungsfahrzeuge fiir die Schiitzenpanzer Lynx
enthalten. Dieses als Leopard 2ARV 3HU bezeichnete
Fahrzeug basiert auf dem Konstruktionsstand des kanadi-
schen Bergepanzer3, erhélt jedoch nicht die schweren
Schutzpakete. Enthalten sind Anpassungen zur Integration
der spezifischen Bordverstandigungs- und Funkanlage der
ungarischen Streitkréfte, des Filhrungssystems sowie der
Ausriistung. Die Leopard 2ARV 3HU sollen bis Ende 2023
gefertigt und an den ungarischen Kunden {ibergeben
werden.

18(19

ZUKUNFT

Deram 24. Februar 2022 begonnene Angriff der russischen Streitkréfte auf die Ukraine zeigt, dass militdrische Konfrontationen
nach wie vor auch in Europa Realitdt werden konnen. Fiir die deutsche Politik und die deutschen Streitkradfte zeichnet sich
eine Zeitenwende ab. So soll die Bundeswehr wieder zur glaubhaften Landes- und Biindnisverteidigung befahigt werden.
Es steht aufler Frage, dass dabei mechanisierten Panzertruppen in den ndchsten Jahren eine wesentliche Rolle zufallen
wird. Kampfpanzer Leopard 2 sowie die Schiitzenpanzer Puma und Marder werden sich dabei auf den Bergepanzer3 Biiffel
als Kampfunterstiitzer verlassen konnen.
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